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               OPIS  TECHNICZNY  

 

I. Podstawa  Opracowania  

 

1/ Mapa sytuacyjna 

2/ Rozporządzenie Ministra Transportu i  Gospodarki Morskiej  

z dnia 2 marca 1999 r.(Dz U.Nr.43 poz.430 z dnia 14 maja 1999 r.)  

3/ Inwentaryzacja stanu istniejącego w terenie  

4/Umowa  zawarta z Inwestorem 

5/Dane wyjściowe do projektowania  uzgodnione z  gminą     

              Rozprza 

 

II. Zakres Opracowania  

 

Projekt obejmuje wykonanie projektu przebudowy  dróg gminnych  t j .  

Szkolnej ,Krótkiej  ,  Północnej w  m. MILEJÓW  na terenie   gminy  

Rozprza. 

 

III. Stan istniej ący  

 

             Droga obję ta opracowaniem jest  obecnie o nawierzchni  z róŜnorodnego 

materiału kamiennego i szlaki.  Szerokość  istniejących  drog wynosi  ca 

4 - 5,50  mb.Z uwagi na nierówną  n iweletę  i  róŜne spadki poprzeczne 

nie posiada ona prawidłowego odwodnienia, co powoduje jej  zalewanie. 

Istniejące ś ladowe odcinki rowów są  n iedroŜne ,bez właściwych 

spadków. Wjazdy na posesje i pola uprawne  -  gruntowe, bez 

przepustów ,co powoduje zastoiska wody 

 

IV. Stan projektowany  

 

Projektowane drogi będąca przedmiotem opracowania  podzielona 

została na  etapy real izacyjne .Długość  poszczególnych etapów wynosi:  

                 

            Etap 1 ul.Północna      –  0d km. 0+000,00  do km. 0 + 193,15 

            Etap 2 ul.Szkolna        –  0d km. 0+000,00  do km. 0 + 380,00 

            Etap 3 ul.Krótka          –  0d km. 0+000,00  do km. 0 + 084,15 
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            Projektowana  szerokość  jezdni we wszystkich etapach wynosi 5,00 mb. 

            Szerokość   poboczy –0,75 m. 

            Szerokość  chodników – 2,00 mb 

 Przekrój poprzeczny  jezdni  jednospadowy   –  dostosowany do 

lokal izacj i rowu odpływowego. 

Spadki poprzeczne poboczy – do 5 %. 

Spadki poprzeczne chodników – 2 % 

wjazdy do posesj i – z  kostki betonowej i  z nawierzchnia 

asfaltobetonową .  

Konstrukcj ę  nawierzchni  poprzedzona badaniami gruntowo-wodnymi  

projektuje się  docelowo pod kategorię  KR-1  o konstrukcj i  wynikaj ącej z 

przeprowadzonych bada ń  gruntu t j.  

                         -    koryto na głębokość   20 cm 

-   stabi l izacja istniejącego gruntu  cementem RM= 2,5  

      MPa grub. 15 cm 

                         -    podbudowa  t łuczniowa  grub. 20 cm 

             -    w-wa   wi ąŜąca  z masy asfaltowej 0/12,8 grub. 4 cm 

-                                 -    w-wa ścieralna   z masy asfaltowej 0/12,8grub. 4 cm  

            Na całej  długości obję tej  zakresem  naleŜy wykonać    

            pobocza umocnione 10 cm w-wą   kruszywa kamiennego . 

 

              V. Wjazdy do posesji  

 

            Projektuje się  wjazdy do posesj i o szerokości  4,00 mb . 

            Konstrukcja wjazdów o nawierzchni z asfaltobetonu j est 

           nast ępuj ąca:   

            - warstwa ścieralna  z asfaltobetonu  0/12.8.           grub 4 cm 

            - podbudowa  z kruszywa łamanego stab. mech.      grub 10 cm 

            -  warstwa piasku  średnioziarnistego                      grub. 5 cm.  

            Konstrukcja wjazdów o nawierzchni z kostki  betonowe j  jest 

           nast ępuj ąca:   

            - warstwa ścieralna  z kostki betonowej                   grub 8 cm 

            - podsypka  cem-piask                                            grub. 3 cm 

            - podbudowa  z kruszywa łamanego stab. mech.      grub 15 cm 

 

            VI . Chodniki  

 

           Na poszczególnych etapach zaprojektowane zostały odcinki chodników 

           Dot. to w szczególności:  
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           Etap II  t j .  ul.  Szkolna odc. Od km. 0 + 067,00 do skrzyŜowania  

           z ul.  Krótką  

 

           Etap II I  – t j .  ul.  Krótka- chodnik, na całej  długości po jednej stronie drogi 

 

           Projektowana konstrukcja chodnika jest następująca:  

 

            - warstwa ścieralna  z kostki betonowej                   grub 8 cm 

            - podsypka  cem-piask                                          grub. 3 cm 

            - podbudowa  -  warstwa piasku                        grub  5- 10  cm 

 

            VII . Organizacja ruchu  

      

            Istniejącą  organizację  ruchu naleŜy pozostawić ,  n iemniej z uwagi    

            na poprawę  nawierzchni dróg  naleŜy ustawić  dodatkowe  

            oznakowanie t j .  

            Istniejące znaki „A-7” zlokal izowane w rejonie skrzyŜowań  z ul icą   

           Kościuszki  naleŜy wymienić  na  nowe 

.          Lokalizacja znaków bez zmian. 

           Z uwagi na fakt,  Ŝe omawiane drogi zlokalizowane są  w obrębie kościoła    

           i  na niektórych odcinkach brak jest chodników- naleŜy dodatkowo ustawić   

           znaki:  

 

           A-30- Inne niebezpieczeństwa z tabl iczką  PIESI. 

           Ponadto w rejonie skrzyŜowania ulic Krótka-Polna z uwagi na zmianę  

           lokalizacj i chodnika naleŜy wykonać  następujące  oznakowanie poziome: 

           -  l inie P-4 –przed przejściem i za przejściem dla pieszych 

           -  l inie P-12 – Przejscie dla pieszych 

          W rejonie Przejścia dla pieszych naleŜy ustawić  znaki informacyjne: 

          D-6 – Przejście dla pieszych 

 

 VIII . Odwodnienie  

 

Odwodnienie zaprojektowano jako powierzchniowe do istniejących 

urządzeń  odwodnieniowych.Istniejące rowy naleŜy w znacznej czesci 

odtworzyć ,  z uwagi na ich niedroŜnośc. 

W rejonie skrzyŜowania ulic Krótka-Szkolna-zaprojektowano 3 szt. 

przepustów poprzecznych przez projektowane jezdnie o średnicy 

            400 mm 
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            W rejonie w/w skrzyŜowania odcinek przepustu zaprojektowano jako  

            przykryty projektowanym chodnikiem.Z tego powodu na załamaniach  

            rurociągu  zaprojektowano studzienki rewizyjne z kręgów bet. o średni  

           11000mm. Przykryte na powierzchni chodnika włazami  Ŝelbetowymi  

            typ lekki.  
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