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1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej  

 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące rozbiórki, wykonania i 

odbioru robót drogowych związanych z odtworzenia nawierzchni, i wykonaniem utwardzenia terenu.  

 

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej  

 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją Techniczną  

 
Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczą prowadzenia robót rozbiórkowych nawierzchni 

dróg i chodników, odbudowie dróg na trasie rurociągów zgodnie z Dokumentacją Projektową- opis 

techniczny i rysunki. 

1.3.1. Roboty rozbiórkowe oraz odtworzeniowe nawierzchni na trasie kanałów sanitarnych: 

a/ rozebranie i odtworzenie nawierzchni asfaltowej na podbudowie z tłucznia, 

b/ rozebranie i odtworzenie nawierzchni z betonu na podsypce piaskowej 

 e/ rozebranie i odtworzenie nawierzchni z płyt betonowych. 

 f/ rozbiórka i naprawa obrzeży i krawężników 

 g/ rozbiórka i naprawa chodników z płyt betonowych 

h/ rozbiórka istniejącego szamba  

1.4. Określenia podstawowe 

 
Określenia podstawowe podane w niniejszej ST są zgodne z Dokumentacją Projektową 

  i ST - 00.00- Wymagania Ogólne. 

1.5.  Wymagania dotyczące robót 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz zgodność z Dokumentacją 

Projektową, Specyfikacją Techniczną i Poleceniami Inżyniera. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST - 00.00. „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 
 

Materiały użyte do budowy powinny spełniać warunki określone  w odpowiednich normach 

przedmiotowych, a w przypadku braku normy powinny odpowiadać warunkom technicznym wytwórni 

lub innym umownym warunkom. Do wykonania robót drogowych należy stosować, zgodnie z 

Dokumentacją Projektową, opisem technicznym i rysunkami, materiały: 

• beton wg PN-S-96013, 

• piasek na podsypki wg PN-B-11113:1996, 

• cement PN-B19701 lub PN-B-19701,  

• mieszanka mineralno – bitumiczna PN-C-96170:1965, PN-C-96173:1974, 

• tłuczeń, 

• kostka betonowa DIN 18501, aprobata techniczna 

• i inne drobne materiały pomocnicze  

• materiały z odzysku: brukowiec, płytki chodnikowe, betonowe, obrzeża, krawężniki 
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3. SPRZĘT 
 

Ogólne wymagania dotyczące stosowania sprzętu podano w ST - 00.00. „Wymagania ogólne”. 

Wykonawca przystępujący do wykonywania robót drogowych, powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu:  

• wytwórni stacjonarnej typu ciągłego do wytwarzania mieszanki betonowej. Wytwórnia powinna 

być wyposażona w urządzenia do wagowego dozowania wszystkich składników, gwarantująca 

następujące tolerancje dozowania, wyrażone w stosunku do masy poszczególnych składników:  

kruszywo ± 3%, cement ± 0,5%,  woda ± 2%. Inżynier może dopuścić objętościowe dozowanie 

wody, 

• wytwórni stacjonarnej  -otaczarki o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania 

mieszanek mineralno-asfaltowych, 

• rozkładarki do mas mineralno – asfaltowych, 

• walców lekkich, średnich i ciężkich drogowych, 

• zagęszczarki płytowej z osłoną z tworzywa sztucznego, 

• ubijaków mechanicznych lub małych walców wibracyjnych do zagęszczania w miejscach 

trudno dostępnych,  

• ładowarki do załadunku i transportu materiałów sypkich, spychania i zwałowania, 

• koparki, 

• spycharki, 

• przewoźnych zbiorników na wodę, 

• samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym,  

• narzędzia brukarskie  

• oraz inny sprzęt odpowiadający pod względem typów i ilości wymaganiom zawartym w 

Projekcie organizacji Robót zaakceptowanym przez Inżyniera. 

 

4. TRANSPORT 
 

Transport zgodnie z warunkami ogólnymi ST - 00.00.  

Samochody skrzyniowe i inne środki transportu-odpowiadające pod względem typów i ilości 

wymaganiom zawartym w projekcie organizacji Robót zaakceptowanym przez Inżyniera. 

Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991. 

Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić samochodami samowyładowczymi wyposażonym w 

pokrowce brezentowe. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin 

z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania.  

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem  i nadmiernym zawilgoceniem. 

Użyte środki transportu muszą być sprawne technicznie. Transport powinien być, jak określono w 

specyfikacji, bądź inny, o ile zatwierdzony zostanie przez Inżyniera. 

 

5. WYKONANIE  ROBÓT 
 

5.1. Ogólne warunki wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w ST - 00. 

5.2. Wymagania szczególne 

Wykonawca odwiezie i złoży w miejscu przez niego wybranym i uprzednio uzgodnionym z 

Inżynierem wszystkie materiały z rozbiórki. Koszty związane z utylizacją materiałów pochodzących z 

rozbiórki zostaną ujęte w cenach jednostkowych rozbiórek nawierzchni drogowych. 

Odtworzenie rozebranych nawierzchni nastąpi po wykonaniu przez Wykonawcę robót sieciowych. 

 

 

5.2.1. Roboty rozbiórkowe 
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Podbudowy, nawierzchnie z mas mineralno-bitumicznych, betonowe rozbierać poprzez 

mechaniczne lub ręczne wyłamanie nawierzchni. Granice rozbiórki nawierzchni asfaltowych 

należy oznaczyć i naciąć piłą do asfaltu. Materiał z rozbiórki należy odrzucić na pobocze i ułożyć 

w stosy lub pryzmy. Gruz wywieźć na wysypisko. 

5.2.2. Profilowanie i zagęszczanie podłoża 

 

Wykonawca może przystąpić do wykonywania koryta oraz profilowania i zagęszczania podłoża 

dopiero po zakończeniu i odebraniu robót związanych z montażem kanałów sanitarnych i 

rurociągów tłocznych. 

Zagęszczanie należy wykonywać na etapie zasypywania wykopów. Zagęszczanie należy 

kontrolować wg normalnej próby Proctora, przeprowadzonej zgodnie z PN-88/B-04481 (metoda I 

lub II). Wskaźnik zagęszczania należy określić zgodnie z BN-77/8931-12. Minimalna wartość 

zagęszczania : 

• górna warstwa o grubości 20 cm 1,00 Is 

• na głębokości od 20 do 50 cm od powierzchni robót ziemnych 0,97 Is 

Profilowanie i zagęszczanie należy wykonywać bezpośrednio przed rozpoczęciem robót 

związanych z odtworzeniem nawierzchni. W wykonanym korycie oraz wyprofilowanym i 

zagęszczonym podłożu, nie może się odbywać ruch budowlany nie związany bezpośrednio z 

wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni. Koryta oraz profilowanie wykonywać ręcznie. 
Przed przystąpieniem do profilowania należy usunąć błoto i grunt, który uległ nadmiernemu 

zawilgoceniu. Zaleca się by rzędne przed profilowaniem były o co najmniej 5 cm wyższe od 

projektowanych rzędnych podłoża.  

Bezpośrednio po profilowaniu należy przystąpić do zagęszczania podłoża.  Wilgotność gruntu przy 

zagęszczaniu nie powinna różnić się od wilgotności optymalnej o więcej niż 20%. Jeżeli 

wyprofilowane i zagęszczone podłoże nadmiernemu zawilgoceniu, przed przystąpieniem do 

układania podbudowy, należy odczekać do czasu jego naturalnego osuszenia.  
 

5.2.3. Podbudowa z kruszywa łamanego, nawierzchnia z tłucznia 

 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej aby jej 

ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo 

układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być 

rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności 

optymalnej, określonej wg próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II). Materiał nadmiernie 

nawilgocony powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność 

mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona 

określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki 

kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12.  

Podbudowa po wykonaniu a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana w 

dobrym stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inżyniera, gotową podbudowę 

do ruchu budowlanego, to jest zobowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia spowodowane przez ten 

ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę. 

 

5.2.4. Nawierzchnie mineralno- asfaltowe. 

 

Nawierzchnię należy wykonać z dwóch warstw: ścieralnej i wiążącej. 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest 

zobowiązany do przeprowadzenia, w obecności Inżyniera, kontrolnej produkcji w postaci zarobu 

próbnego. 

W pierwszej kolejności należy wykonać próbny zarób na sucho, tj. bez udziału asfaltu, w celu 

kontroli dozowania kruszywa i zgodności składu granulometrycznego z projektowaną krzywą 

uziarnienia. Próbkę mieszanki mineralnej należy pobrać po opróżnieniu zawartości mieszalnika. 
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Po sprawdzeniu składu granulometrycznego mieszanki mineralnej, należy wykonać pełny zarób 

próbny z udziałem asfaltu, w ilości zaprojektowanej w recepcie. Sprawdzenie zawartości asfaltu w 

mieszance określa się wykonując ekstrakcję. 

 

Przed wykonaniem nawierzchni należy posmarować gorącym bitumem krawędzie istniejących 

nawierzchni oraz innych urządzeń instalacyjnych znajdujących się w nawierzchni. Mieszankę 

mineralno- asfaltową rozłożyć przy pomocy rozściełacza i zagęścić walcami stalowymi i 

ogumionymi. W miejscach niedostępnych dla rozkładarki mieszankę ułożyć i zagęścić 

zagęszczarką ręczną przy krawężnikach i urządzeniach obcych. 

Podczas zagęszczania masy należy stale sprawdzać profil poprzeczny nawierzchni oraz jej równość 

w profilu podłużnym. Spadki poprzeczne powinny być wykonane zgodnie z przewidzianymi w 

projekcie. Zagęszczenie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. 

Wszelkie nierówności profilu podłużnego i poprzecznego powstające w czasie zagęszczania 

powinny być bezzwłocznie likwidowane przez zagarnięcie nadmiaru masy lub dosypanie masy w 

miejscach wgłębień. 

W przypadku powstania tzw. rakowin przy ręcznym rozkładaniu masy należy je natychmiast 

zlikwidować przez dodanie gorącej drobnoziarnistej masy i dodatkowe zagęszczenie do uzyskania 

prawidłowego profilu i jednorodnego wyglądu. 

Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczenia powinna wynosić nie mniej niż: 

-  dla asfaltu D 50  135
0
 C, 

-  dla asfaltu D 70  1250 C, 

-  dla asfaltu D 100  1200 C, 

-  dla polimeroasfaltu wg wskazań producenta. 

Złącza nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do drogi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej 10 

cm. Złącza powinny być całkowicie związane a przylegające warstwy powinny być w jednym 

poziomie. 
Urządzenia instalacyjne, jak włazy, skrzynki, wpusty itp. powinny być wbudowane 5mm poniżej 

poziomu przylegającej nawierzchni.  

 

5.2.5. Podsypka piaskowa 

 

 Piasek należy rozścielać warstwami zgodnie z projektem. Powierzchnie podsypki należy 

wyrównać do wymaganego profilu. Zagęszczanie warstwy piasku - mechanicznie z polewaniem 
wodą. Podsypkę pod kostkę betonową i płytki chodnikowe na chodnikach i wjazdach na posesje 

zagęszczać ręcznie Podsypka powinna być tak ubita aby stopa człowieka pozostawiała ledwo 

widoczny ślad.  

 

5.2.6. Nawierzchnie betonowe na podsypce piaskowej 

W celu wykonania nawierzchni betonowej należy ustawić prowadnice, rozścielić mieszankę 

betonową, wykonać szczeliny dylatacyjne, wyprofilować i zagęścić mechanicznie mieszankę 

betonową. Po związaniu betonu prowadnice rozebrać. 

 

5.2.7. Nawierzchnie z kostki betonowej brukowej i płytek chodnikowych betonowych  

 

Należy układać z zachowaniem projektowanych pochyleń podłużnych i poprzecznych.  Na 

chodniku poziom kostki lub płytki na styku z krawężnikiem powinien być wyższy o 1-2 cm, na 

styku z obrzeżem – niższy o około 2cm. Szerokość spoin nie powinna przekraczać 8mm. W 

miejscach tego wymagających, należy ucinać kostkę lub płytkę, stosownie do potrzeb, przy użyciu 

specjalnych urządzeń. Nie dopuszcza się uzupełnianie braków masą betonową. Po ułożeniu, 

nawierzchnię z kostki brukowej należy ubić przy użyciu wibratora płytowego z nakładka 

plastikową bądź gumową. Spoiny wypełnić piaskiem Spoiny powinny być starannie wmiecione 

przy użyciu szczotek, na mokro. Nadmiar materiału zasypki należy zmieść a następnie ponownie 

ubić nawierzchnie wibratorem płytowym.  

Ruch pojazdów na nawierzchni o spoinach nie wypełnionych jest wzbroniony.  
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5.2.8. Krawężniki i obrzeża betonowe 

 

Pod krawężniki i ławy krawężnikowe należy wykonać rowki poprzez ręczne odspojenie gruntu, 

wyrównanie dna i ścian wykopów oraz uformowanie poboczy poprzez ręczne odspojenie gruntu, 

wyrównanie dna i ścian wykopów oraz uformowanie poboczy z wyrównaniem do wymaganego 

profilu. 

Krawężniki ustawiać należy na podsypce piaskowo- cementowej i ławie betonowej. Ławy 

betonowe wykonać należy w deskowaniu, z ręcznym rozścieleniem, wyrównaniem i ubiciem 

mieszanki betonowej. Część ławy stanowiącej opór wykonać należy po ustawieniu krawężnika. 

Ławy należy pielęgnować przez polewanie wodą. 

Krawężniki należy ustawiać i wyregulować według osi podanych punktów wysokościowych. 

Spoiny wypełniać zaprawą cementowo-piaskową.  

Obrzeża betonowe ustawiać należy na podsypce piaskowej lub piaskowo- cementowej. 

Obrzeża betonowe należy ustawiać i wyregulować według osi podanych punktów 

wysokościowych. Spoiny wypełniać piaskiem lub zaprawą cementową. Zewnętrzne ściany obrzeży 

zasypać ziemią, którą należy ubić. 

5.2.9.  Rozbiórka szamba betonowego 

  

Szambo betonowe należ rozbierać zaczynając od demontażu włazu oraz zależnie od rodzaju 

szamba płytę nastudzienną albo strop żelbetowy. Kręgi betonowe, dno rozbierać mechanicznie 

przy pomocy koparki zaopatrzonej w młot hydrauliczny oraz ręcznie młotem pneumatycznym. 

Elementy stalowe i zbrojenia demontować przy użyciu przecinaki tarczowej ręcznej i spawarki 

acetylenowo-tlenowej Powstały gruz transportować na miejsce składowania, przez firmę 

posiadającą niezbędne uprawnienia. 

 

6. KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT 
 

6.1.  Ogólne wymagania 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST- 00.00 

 
6.2 Kontrola i badanie Robót i obmiaru 

 
Przedmiotem kontroli jakościowej będzie zgodność wykonania robót i użytych materiałów z 

Dokumentacją Projektową, Specyfikacjami Technicznymi i poleceniami Inżyniera. 
 

6.2.1. Podłoże 

Równość wyprofilowanego i zagęszczonego podłoża należy mierzyć łatą co 20m w kierunku 

podłużnym. Nierówności nie mogą przekraczać 2 cm. 

Spadki poprzeczne należy mierzyć łatą dł. 4 m i poziomnicą. Odchyłki spadków od przewidzianych 

w Projektem powinny się mieścić w granicach ± 0,5%. Głębokość koryta i rzędne dna nie powinny 

się różnić od projektowanych o +1cm i –2cm.  

Wszystkie powierzchnie różniące się od wymaganych powinny być naprawione przez spulchnienie 

do głębokości, co najmniej 10cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone.  

 

6.2.2.  Podbudowa z tłucznia 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do 

wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu akceptacji materiałów.  

 
Badania w czasie robót: 

 

- uziarnienie mieszanki 

Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymogami. Próbki należy pobierać w sposób losowy, 

z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki powinny być na bieżąco przekazywane 

Inżynierowi. 

- wilgotność mieszanki 

Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej wg próby Proctora, 
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zgodnie z PN-B-04481 (metoda II), z tolerancją +10%, -20%. 

Wilgotność należy określać wg PN-B-06714-17. 

- zagęszczenie podbudowy 

Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika 

zagęszczenia. 
Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać wg BN-77/8931-12. w przypadku gdy przeprowadzenie 

badania jest niemożliwe ze względu na gruboziarniste kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy 

oprzeć na metodzie obciążeń płytowych wg BN-64/8931-02 i wykonywać nie rzadziej niż raz na 5 

000 m
2
 lub wg zaleceń Inżyniera. 

Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 

- szerokość podbudowy 

Szerokość podbudowy nie może różnić się od projektowanej o więcej niż +10 cm, -5 cm. Na 

jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości warstwy 

wyżej leżącej o co najmniej 25 cm lub o wartość wskazaną w dokumentacji projektowej. 

- równość podbudowy 

Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć cztero metrową łatą lub planografem, zgodnie z 

BN-68/8931-04. 

Nierówności poprzeczne należy mierzyć cztero metrową łatą. 

Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać: 

- 10 mm dla podbudowy zasadniczej, 

- 20 mm dla podbudowy pomocniczej. 

- spadki poprzeczne podbudowy 

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją 

projektową, z tolerancją ± 0,5%. 

 

- rzędne wysokościowe podbudowy 

Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie 

powinny przekraczać +1 cm, -2 cm. 

- grubość podbudowy i ulepszonego podłoża 

Grubość podbudowy nie może różnić się od grubości projektowanej o więcej niż: 

- dla podbudowy zasadniczej ± 10% 

- dla podbudowy pomocniczej.+10%, -15%. 

- nośność podbudowy 

- moduł odkształcenia wg BN-64/8931-02 powinien być zgodny z podanym w tabeli 4. 

- ugięcie sprężyste wg BN-64/8931-06 powinno być zgodne z podanym w tabeli 4. 

 

6.2.3. Nawierzchnia asfaltowa 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza, wypełniacza 

oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawić wyniki 

tych badań do akceptacji Inżynierowi. 

 
Badania w czasie robót 

 
- uziarnienie mieszanki mineralnej 

Próbki do badań uziarnienia mieszanki mineralnej należy pobrać po wymieszaniu kruszyw a przed 

podaniem asfaltu. Krzywa uziarnienia powinna być zgodna z zaprojektowaną w recepcie 

laboratoryjnej. 

 

- skład mieszanki mineralno-asfaltowej 

Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonanie ekstrakcji wg PN-S-

04001:1967.  
 

- badanie właściwości asfaltu 

Dla każdej cysterny asfaltu należy określić właściwości asfaltu. 
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- badanie właściwości wypełniacza 

Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić właściwości wypełniacza. 

 

-pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury 

na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. 

Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej 

 

- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym odczytaniu 

termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. 

Dokładność pomiaru ± 2
0
 C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w 

recepcie. 

 
- sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w 

czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

 

- właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 

Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą 

Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 
 

Wymagania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu 

asfaltowego: 

 

- Szerokość warstwy 

Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją 

projektową z tolerancją ± 5 cm.  
 

- Równość warstwy 

Nierówności podłużne i poprzeczne warstw betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-04 nie 

powinny być większe od podanych niżej 

-  warstwa ścieralna  4 mm, 

-  warstwa wiążąca 6 mm. 

 

- Spadki poprzeczne warstwy 

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być 

zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 

 

-  Rzędne wysokościowe 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 1 

cm. 

 

- Ukształtowanie osi w planie 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 

5 cm. 

 

- Grubość warstwy 

Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10%. 

 

- Złącza podłużne i poprzeczne 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 

cm. Złącza powinny być całkowicie związane a przylegające warstwy powinny być w jednym 

poziomie. 

 

- Krawędź, obramowanie warstwy 
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Warstwa ścieralna przy urządzeniach w jezdni powinna wystawać 3÷5 mm ponad ich 

powierzchnię. 

 

- Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 

przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 

 

- Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 

Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne  z wymaganiami ustalonymi w 

recepcie laboratoryjnej. 

 

- Moduł sztywności pełzania 

Moduł sztywności pełzania, określony na próbkach wyciętych z warstwy, powinien być zgodny z 

ustalonym w recepcie laboratoryjnej. 

 
6.2.4. Nawierzchnia z kostki betonowej, płytek chodnikowych, betonowych: 

Kontroli podlegają: 

- spadek poprzeczny, 

- grubość podsypki, tolerancja ± 1 cm 

 

6.2.5. Nawierzchnia betonowa: 

 - bezpośrednio przed wbudowaniem należy pobrać odpowiednią ilość mieszanki betonowej 
     sporządzić serię sześciu próbek walcowych i następnie poddać je badaniu. 

 - kontroli podlega grubość warstw, równość w profilu podłużnym, spadki poprzeczne 

 6.2.6. Krawężniki, obrzeża 

 Kontroli podlegają: 

 - wykonanie koryta, ław, ustawienie krawężników i wypełnienie spoin 

 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru Robót 

 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST -00.00.:”Wymagania ogólne”. 

7.2.  Jednostki obmiaru 

Jednostką obmiaru Robót jest: 

m²: rozebrania nawierzchni, ułożenia nawierzchni wraz z warstwami konstrukcyjnymi i 

korytowaniem, 
mb: cięcie istniejących krawędzi asfaltu 

m³: wywóz gruzu, nadmiaru ziemi 

t: transport mieszanki mineralno-bitumicznej 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST - 00.00 

 

9.       PODSTAWA PŁATNOŚCI 

 

9.1.      Ogólne wymagania dotyczące płatności  

       

  Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w ST - 00.00. „Wymagania ogólne” 

 

9.2.     Płatności 

Płatności będą dokonywane zgodnie z obmiarem Robót z pkt.7.2 niniejszej ST. 

Zakres Robót podany jest w pkt.1.3 niniejszej ST. 
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Cena jednostkowa 1 m² rozbiórek i odbudowy nawierzchni drogowych  obejmuje odpowiednio: 

• prace pomiarowe, 

• wywóz i złożenie gruzu z rozbiórki oraz nadmiaru gruntu w miejscu wybranym przez 

Wykonawcę i uprzednio akceptowanym przez Inżyniera, 

•  koszty utylizacji materiałów pochodzących z rozbiórek, 

• odtworzenie nawierzchni dróg i wykonanie utwardzenie terenu przy przepompowniach 

• zakup, dostarczenie i wbudowanie Materiałów, 

• wykonanie prac objętych specyfikacją, 

• prowadzenie niezbędnych pomiarów i badań laboratoryjnych, 

• uporządkowanie miejsca prowadzenia robót. 
 

Cena jednostkowa wykonania 1 m² trawnika : 

• prace przygotowawcze i pomiarowe , 

• przekopanie gleby z wyprofilowaniem , 

• rozrzucenie ziemi urodzajnej wraz z zagęszczeniem, 

• wysianie mieszanek traw, 

• podlanie wodą, 

• uwałowanie, 

• pielęgnacja, 

• uporządkowanie miejsca prowadzenia robót. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Roboty będą wykonywane w bezpieczny sposób, ściśle w zgodzie z Polskimi Normami (PN) lub 

odpowiednimi normami Krajów UE.  

 

10.1. Normy: 

 
 

 PN-B-4481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

 PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości 

zanieczyszczeń obcych 

 PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego 

 PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarna 

 PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie wilgotności 

 PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości 

 PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie mrozoodporności metodą 

bezpośrednią 

 PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości 

zanieczyszczeń organicznych 

 PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości siarki metodą 

bromową 

 PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie rozpadu krzemianowego 

 PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie rozpadu żelazawego 

 PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie ścieralności w bębnie Los 

Angeles 

 PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

 PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw 

 PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie 
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 BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni 

drogowych 

 BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 

 BN-64/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i 

łatą 

 BN-70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem 

belkowym 

 BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

 PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i 

transport 

 PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 

 PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni 

drogowych 

 PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumiczne. Badania 

 PN-S-96504:1961 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych 

 BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i 

łatą 

 PN-90/B-14501 Zaprawy budowlane zwykłe 

 PN-88/B-32250 Woda do celowa budowlanych. Wymagania techniczne dla wody do 

betonów i zapraw 

 BN-87/6774-04 Piasek do betonów i zapraw.  

 
10.2. Inne 

 
• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, na 

podstawie którego przyjmuje się konstrukcje nawierzchni ciągów komunikacyjnych w zależności 

od kategorii ruchu. 

• Katalog szczegółów Drogowych 

• ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych” 

 

 


